


I. ÚVOD
Silniční doprava představuje pro většinu z nás možnost snadného, rychlého a pohodlného přesunu mezi libovolně zvolenými místy za účelem práce, obchodu, studia či zábavy. Silniční doprava se stala pro nás také symbolem pokroku, charakterizovaným stále rychlejšími automobily se stále luxusnější výbavou. Většina obyvatel u nás je majitelem řidičského průkazu. Mnoho lidí si už svůj život bez osobního automobilu ani nedokáže představit. Mnozí řidiči se cítí být absolutními pány na silnicích s falešným vědomím, že jim se přece nemůže nic stát. Umíme si však představit také tu odvrácenou a nesmírně krutou stránku silniční dopravy?!
Dopravní nehody, ke kterým přes veškerou snahu mnoha účastníků silničního provozu i řady zainteresovaných institucí stále dochází, si bez přestání vybírají svou krutou daň. Na území ČR bylo usmrceno jenom od roku 1980 do roku 2004 při silničních dopravních nehodách podle policejních statistik 32 291 osob, což představuje v podstatě vyvražděné jedno menší okresní město (velikostí např. Šumperk). Policie zaregistrovala za toto období celkem 3 371 617 dopravních nehod. Z toho bylo 576 722 nehod, při nichž došlo ke zranění nebo k usmrcení (tzv. osobní nehody). V současné době, tedy od r. 2001, jsou policií evidovány zpravidla pouze nehody osobní nebo nehody s hmotnou škodou převyšující 20 000 Kč.
Je třeba ještě podotknout, že kromě přímých hmotných škod způsobených nehodovostí vznikají i další následné škody. Škody vzniklé na zdraví účastníků nehody (finančně vyčíslené), jakož i další hmotné škody, spolu s finančním vyčíslením všech procesů, vedoucích k odstranění následků nehodovosti (např. náklady na zdravotní péči, administrativní náklady na policii, ale i ztráty na potenciální produkci obětí nehod a sociální výdaje), tvoří celý komplex tzv. socioekonomických nákladů nehodovosti, což znamená v důsledku nezanedbatelnou dodatečnou finanční zátěž pro státní rozpočet a tím současně pro všechny daňové poplatníky. Tyto socioekonomické náklady v ČR 
každým rokem nezadržitelně rostou. 
II. HISTORIE A VÝVOJ NEHODOVOSTI
II.1. NEHODOVOST OD ROKU 1980 DO ROKU 2004
Dopravní nehodovost, jejíž růst v osmdesátých letech odpovídal zhruba růstu dopravního výkonu, se od roku 1990 nepříznivě vyvíjí. Počet dopravních nehod v devadesátých letech roste podstatně rychleji než dopravní výkon, což lze přičítat především obecnému poklesu kázně řidičů. 
   Vývoj nehodovosti a následků nehod
	Rok
	Nehody

celkem
	Nehody se

zraněním
	Usmrcení do

24 hodin
	těžce ranění
	lehce ranění

	1980
	76 530
	18 326
	1 013
	4 316
	18 786

	1981
	75 020
	18 428
	943
	4 135
	18 969

	1982
	64 358
	17 472
	898
	4 022
	17 958

	1983
	71 799
	18 517
	871
	4 036
	19 046

	1984
	73 509
	18 264
	786
	3 716
	19 220

	1985
	76 583
	18 027
	835
	3 827
	19 138

	1986
	75 307
	17 859
	768
	3 506
	18 822

	1987
	77 075
	18 053
	766
	3 456
	19 025

	1988
	79 961
	18 766
	810
	3 670
	19 937

	1989
	79 717
	19 485
	914
	3 998
	20 437

	1990
	94 664
	21 910
	1 173
	4 519
	23 371

	1991
	101 387
	21 460
	1 194
	4 833
	22 806

	1992
	125 599
	24 936
	1 395
	5 429
	26 708

	1993
	152 157
	25 147
	1 355
	5 629
	26 821

	1994
	156 242
	27 590
	1 473
	6 232
	29 590

	1995
	175 520
	28 746
	1 384
	6 298
	30 866

	1996
	201 697
	29 340
	1 386
	6 621
	31 296

	1997
	198 431
	28 376
	1 411
	6 632
	30 155

	1998
	210 138
	27 207
	1 204
	6 152
	29 225

	1999
	225 690
	26 918
	1 322
	6 093
	28 747

	2000
	211 516
	25 445
	1 336
	5 525
	27 063

	2001
	185 664
	26 027
	1 219
	5 493
	28 297

	2002
	190 718
	26 586
	1 314
	5 492
	29 013

	2003
	195 851
	27 320
	1 319
	5 253
	30 312

	2004
	196 484
	26 516
	1 215
	4 878
	29 543


Vývoj počtu nehod a jejich následků, trend od roku 1980
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Od roku 1980 do roku 1999 docházelo k nárůstu počtu dopravních nehod. Tento stav byl způsoben hned několika faktory. Prvním a tím nejzásadnějším byl nárůst dopravního výkonu, tzn. že se na silnicích zvyšoval provoz. Na tuto situaci nezareagovali dostatečně zákony upravující provoz na komunikacích. Od toho se vyvíjela  práce policejních orgánů. Dalším faktorem byl špatný stav silnic, což vyplynulo z nízkých investic do tohoto sektoru. Mohli bychom mluvit i činitelích jako např. nízká kázeň řidičů nebo špatný technický stav vozidel.
Po roce 2000 se situace trochu zlepšila a stabilizovala. Především díky preventivním programům, které měly zabránit hlavně špatné ukázněnosti motoristů. Přesto všechno se naše republika již několik let drží mezi státy s nejhoršími výsledky v oblasti silničního provozu v porovnání se západními zeměmi i Střední Evropou. Nebezpečnost na našich komunikacích podtrhuje i ta skutečnost, že v průměru každé necelé 3 minuty byla Policii ČR nahlášena nehoda a v průměru každou 6,6 hodinu zemřel při nehodě člověk. Každou hodinu pak byla způsobena hmotná škoda přesahující jeden milión Kč (vztaženo na období mezi r. 2000 a r. 2004). 
II.2.
NEHODOVOST ZA 1. POLOLETÍ ROKU 2005
Policie ČR za prvních 6 měsíců letošního roku šetřila celkem 96 286 nehod, při kterých bylo 465 osob usmrceno, 1 983 osob těžce zraněno a 12 964 osob zraněno lehce. Odhadnutá hmotná škoda policií na místě nehody je 4 703,62 mil. Kč. Počet usmrcených osob za prvních šest měsíců roku 2005 je nejnižší od roku 1990. Nejvíce usmrcených bylo v roce 1994, kdy zahynulo 640 osob a tzn., že počet usmrcených v letošním roce je, oproti roku 1994, nižší o 175 osob. Vůbec poprvé v období posledních 16 let se „dostal“ počet usmrcených osob za 1. pololetí roku pod magickou hranici 500 osob. Pravidelnější pokles počtu usmrcených osob byl „nastartován“ prakticky v září roku 2003, kdy v důsledku zintenzivnění činnosti Policie ČR (velký počet dopravně bezpečnostních akcí apod.) a zapojení sdělovacích prostředků se podařilo zvrátit dosud nepříznivý vývoj počtu usmrcených osob. 
Na druhou stranu však jako nepříznivý musíme označit vývoj následků nehod pro chodce, cyklisty a motocyklisty, kde zaznamenáváme zvýšení počtu usmrcených osob. Stejně tak nepříznivý je vývoj následků nehod pro děti, zejména pak pro děti jako spolujezdce v osobních automobilech. Nepříznivý vývoj následků je i u nehod, kdy viník z místa nehody ujede, celkem se stalo již 8 290 těchto nehod, při nich bylo usmrceno 12 osob a dalších 452 osob bylo zraněno. 
Souhrnné následky nehod podle jednotlivých kategorií

Z celkového počtu 465 lidí, kteří přišli o život při nehodách v silničním provozu v 1.pololetí 2005 bylo :
	166
	
	řidičů osobních automobilů

	110
	
	chodců

	82
	
	spolujezdců v osobním automobilu

	37
	
	řidičů  motocyklů

	36  
	
	cyklistů

	13
	
	řidičů nákladních automobilů

	8
	
	spolujezdců v nákladních automobilech

	5
	
	spolujezdců na motocyklu

	4
	
	řidiči  mopedů

	3
	
	řidiči malého motocyklu

	1
	
	řidič traktoru.

	465
	
	celkový počet usmrcených osob


III. PŘÍČINY DOPRAVNÍCH NEHOD
Příčin existuje široká škála (v textu jsou uvedeny ty nejpodstatnější). Nejčastější příčinou nehodovosti se zdá být nerespektování pravidel silničního provozu. Tento pojem je velmi obecný. Pokud ho dále specifikujeme a rozebereme, lze si pod ním představit překročení povolené rychlosti, předjíždění v zakázaných úsecích komunikace, nedání přednosti v jízdě, atd. Další příčinou dopravních nehod je požití alkoholu před jízdou nebo v posledních letech se mluví i  o tzv. „mrtvém úhlu automobilů“, což má být také jedna z příčin tak vysoké nehodovosti u nás.
Můžeme  říci, že většina dopravních nehod je způsobena lidským faktorem. Lidé nejsou čistě logicky uvažujícími bytostmi. Jejich jednání za volantem i mimo něj je ovlivněno především emocemi, náladou. Tyto faktory vycházejí z toho v jakém rozpoložení či v jaké životní situaci se člověk nachází. 
III.1. NERESPEKTOVÁNÍ PRAVIDEL SILNIČNÍHO PROVOZU
Na nerespektování pravidel na pozemních komunikacích se nemalou měrou podílí agresivita. Je to faktor ovlivňující chování a jednání řidičů za volantem. Mnozí řidiči se nechají vyprovokovat agresivním chováním řidičů jiných vozidel. Typickým příkladem je situace, když  řidič levného automobilu předjíždí řidiče, který sedí za volantem drahého zahraničního vozu. Tento řidič pak tuto „potupu“ neunese a snaží se za každou cenu předjet motoristy levného vozu. Takto uvažující lidé se stávají nebezpečnými nejen pro sebe, ale i další řidiče. 
Ze statistik první poloviny roku 2005 vyplývá, že nejčastější příčinou nehod je stále nesprávný způsob jízdy, na který připadá necelých 63 % nehod řidičů motorových vozidel, dalších téměř 18 % nehod zavinili řidiči motorových vozidel z důvodu nepřiměřené rychlosti jízdy, přes 17 % jde na konto nedání přednosti v jízdě a 2,2 % připadá na nesprávné předjíždění. Prvenství v počtu usmrcených osob stále patří nepřiměřené rychlosti jízdy - 202 osob, tj. téměř polovina z celkových následků nehod řidičů motorových vozidel.
III.2. ALKOHOL ZA VOLANTEM
Pod vlivem alkoholu bylo v 1. pololetí tohoto roku zaviněno celkem 4 677 nehod (tj. 4,4 % z celkového počtu), při kterých bylo 29 osob usmrceno a 2 022 zraněno. Oproti loňskému období je počet nehod vyšší o 24 (tj. o 0,5 %), počet usmrcených je nižší o 1 osobu, a počet zraněných je nižší o 25 osob. Počet usmrcených při těchto nehodách představuje 5,0 % z celkového počtu. Vývoj následků těchto nehod je v letošním roce stále ještě příznivý.
Z výše uvedených dat lze vyčíst, že velké procento nehod v  ČR je nadále zaviněno pod vlivem alkoholu. V západních zemích jako je Velká Británie, Francie, Nizozemí, Dánsko, či Německo je nehod zaviněných alkoholem o mnoho méně. Řízení pod vlivem alkoholu je v těchto zemích velice přísně trestáno. Výjimkou není odebrání řidičského průkazu či odnětí svobody. Díky těmto opatřením se jim podařilo snížit nehody zaviněné pod vlivem alkoholu na 2 % z celkového počtu nehod. V dohledné době by mělo dojít k přijetí podobných opatření i na území naší republiky.
III.3. JINÉ PŘÍČINY NEHODOVOSTI
III.3.1. UTVÁŘENÍ KOMUNIKACÍ
Člověk je tvor omylný a omylný zůstane. I rozbory nehod signalizují, že většina nehod jde na vrub často banálních lidských selhání. Proto je potřebné utvářet na pozemních komunikacích takové prostředí, které chybování člověka co nejvíce omezí, resp. zaslouží se o to, aby následky případné chyby byly co nejmenší. Designem a úpravami pozemních komunikací je možné ovlivnit dopravní nehodovost v kladném i záporném smyslu velice výrazně.
Součástí této problematiky je též systematické hledání a odstraňování tzv. nehodových lokalit, neboli míst častých dopravních nehod. Jde o efektivní záležitost, neboť více než třetina dopravních nehod se koncentruje na pouhá 3 % délky komunikační sítě. Podstata existence nehodových lokalit většinou spočívá právě v přítomnosti nějaké okolnosti na pozemní komunikaci, která vznik nehod usnadňuje. Proto je nezbytné se při utváření komunikací varovat všeho, co řidič neočekává a naopak zavést pravidla do této oblasti. Přitom se jedná zejména o:

· jednoznačnost, zřetelnost a kontrast vyznačovaných dopravních situacích
· unifikace (stejné situace musí být vyznačovány stejně)

· absenci zbytečných pevných překážek, např. náhrada nebezpečných podpěr velkoplošných značek a odstraňování nevyhovujících stromů

· správné umístění, uspořádání a vybavení přechodů pro chodce

· správně a zřetelně označovat zatáčky

· dbát na dostatečné délky připojovacích a odpojovacích pruhů, zejména na dálnicích a rychlostních silnicích

· na níže uvedeném obrázku lze vidět, že připojovací pruh z vedlejší silnice na dálnici chybí
[image: image38.emf]

Bezpečné utváření komunikací je složitý obor, který však dává šanci velmi výrazně ovlivňovat nehodovost. Lze uvést příklad z Dolního Rakouska, kde bylo v rámci projektu dle zásad bezpečného utváření komunikací upraveno několik desítek kilometrů pozemních komunikací. Docílilo se tím snížení počtu nehod a zmírnění následků nehod řádově o několik desítek procent v této oblasti. Doufejme, že k takovým projektům přistoupí i zástupci vrcholové a komunální dopravní politiky v naší zemi.
III.3.2. MRTVÉ ÚHLY AUTOMOBILŮ
Výhled zpětnými zrcátky za vozidlo a částečně i vedle vozidla je jedním z faktorů, jež výrazně ovlivňují bezpečnost silničního provozu. Ačkoli se v oficiálních dopravních statistikách dopravní nehodovosti nevykazují dopravní nehody, jejíž příčinou je tzv. „mrtvý“ (někdy též „slepý“) úhel, je všeobecně známým faktem, že tyto nehody jsou velmi časté. Obvykle jsou dle „Formuláře evidence nehod v silničním provozu“ skryty za pojmy:
· nedání přednosti v jízdě při přejíždění z jednoho pruhu do druhého,

· nesprávné předjíždění, kdy došlo k ohrožení předjížděného řidiče,
· přehlednutí již předjíždějícího souběžně jedoucího vozidla, 

a jiné.

Mrtvý úhel bývá příčinou nehod s velmi těžkými následky, protože ke střetům vozidel často dochází při vyšších rychlostech jízdy. Ne vždy jsou však zcela na vině řidiči. Je nutné pamatovat na mrtvé úhly jak při konstrukci automobilů, tak i při stavbě pozemních komunikací.
IV. NÁSLEDKY DOPRAVÍCH NEHOD
Při nehodách v České republice umírá stále pořád mnoho lidí. Je to daň, kterou platíme za své chyby, jež činíme. Tisíce lidí je následkem dopravních nehod zraněno lehce nebo zmrzačeno. Samozřejmě vznikají při nehodě i hmotné škody na automobilech, na komunikaci a na jiném soukromém majetku. Pokud ovšem dojde ke ztrátě na životě nebo újmě na zdraví, nelze dotyčnému či příbuzným vzniklou újmu vynahradit penězi.
Jak bylo zmíněno v úvodu, pro stát hraje velice důležitou roli četnost dopravních nehod. V praxi  totiž platí, že čím více bude dopravních nehod, tím více budou narůstat ekonomické ztráty pro stát. Ten by měl logicky vyvíjet snahu omezit dopravní nehodovost. Podívejme se tedy na vznikající náklady a ztráty v případě dopravní nehody.
Rozčlenění nákladů a ztrát

 - podle druhu následků dopravních nehod jsou náklady a ztráty rozlišeny v souvislosti:
a) s usmrcením člověka
b) s těžkým zraněním

c) s lehkým zraněním

d) s nehodami jen s hmotnou škodou

Náklady a ztráty související s usmrcením jednoho člověka (přímé a nepřímé náklady):
	Náklady na zdravotní péči
	110.681,- Kč

	Hmotné škody
	314.993,- Kč

	Administrativní náklady
	 

	1.Policie
	31.796,- Kč

	2.Soudy
	20.345,- Kč

	3.Pojišťovny
	37.799,- Kč

	Administrativní náklady celkem
	89.940,- Kč

	Přímé náklady celkem
	515.614,- Kč


	Ztráta na produkci
	7,640.309,- Kč

	Sociální výdaje
	   857.654,- Kč

	Nepřímé náklady celkem
	8,497.963,- Kč

	Ztráta v důsledku usmrcení celkem
	9,013.577,- Kč


Nejznačnější ekonomické ztráty jsou v případě nehody, při níž zemřel člověk. Ekonomické ztráty následně klesají při nehodách s následkem těžkého zranění, dále lehkého zranění a nejnižší ztráty jsou v případě, kdy vznikla při nehodě jen hmotná škoda.
Cílem ministerstva vnitra, ministerstva dopravy a jiných orgánů zabývajících se dopravou by mělo být nejen snížení počtu nehod, ale i snižování následků nehod. V některých zemích EU je mnohdy počet nehod při stejném počtu obyvatel vyšší, ovšem následky nehod jsou mírnější. Umírá při nich až o polovinu méně účastníků silničního provoz. Tohoto pozitivního výsledku je dosaženo především omezením rychlosti na dálnici a v obytných čtvrtích ve městech.
V. ZÁVĚR
V České republice se i přes uskutečněné preventivní programy a bezpečnostní opatření nedaří stále pozvednout standardy bezpečnosti silniční dopravy na úroveň běžnou v EU. A to ani na nátlak ze strany západních států či široké veřejnosti. Za primární příčinu lze považovat nízkou aktivitu státu, resp. zástupců zákonodárné moci, v legislativní činnosti a nízkou produktivitu práce policejních orgánů v terénu.
Mnozí odborníci poukazují na to, že by měl stát do problematiky silniční dopravy zapojit i nestátní instituce. Uvažuje se, že se v budoucnosti do procesu řešení dopravních nehod a následků budou zapojovat i pojišťovny. Znamená to tedy, že by došlo k rozčlenění dopravních nehod na ty, které budou šetřeny především státní policií (těžké dopravní nehody), které budou řešeny v kompetencích městské policie (nehody s následkem lehkých zranění) a které budou ošetřeny zástupcem pojišťovny (nehody pouze z hmotnou škodou). Tím by došlo ke zúžení působnosti policie, mohla by se tak věnovat důležitějším činnostem. Nedocházelo by ke zbytečným ztrátám na lidských životech a těžkým zraněním, majícím důsledky na postavení jedince ve společnosti.
Nelze jen obviňovat stát či státní orgány. Většina dopravních nehod je způsobena řidiči samotnými. Považuji za důležité zvýšit sazbu trestů, resp. zvýšit zodpovědnost řidičů za vlastní počínaní za  volantem. Neukládat jen pokuty, trestat řidiče odebráním řidičského průkazu, popřípadě odnětím svobody. Zaměřit se na chování chodců. Bylo by vhodné ve městech na ulicích, kterými projíždí mnoho aut denně a kde se pohybuje vyšší počet chodců, regulovat dopravními značkami nejvyšší povolenou rychlost a to na 30 km/h. Doufejme tedy, že v budoucnosti dojde ke zmiňovaným opatřením a budeme moci s pocitem bezpečí vyjít ven na ulici.
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